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The article reviews the development of requirements for vessels operating on inland waterways. The key 
points in the formation of the regulatory framework of the Russian Classification Society in terms of ensuring the safe 
operation of river vessels, taking into account the specifics of external loads on the hull of the vessel, are considered. 
The methods and approaches that became the basis of the existing Rules were formed in the 60-70s of the 20th 
century after the appearance of water reservoirs, the conditions of navigation in which differed significantly 
from river navigation. The next stage of development was the appearance of mixed (river-sea) navigation vessels 
based on river vessels operating in large lakes and reservoirs of inland waterways. By the end of the 1970s, mixed 
navigation vessels became a separate group, for which the requirements of normative documents for the safety 
of operation differed significantly from those for river vessels. First of all, this concerned the seaworthiness 
characteristics (stability, strength, freeboard) of the vessel's hull and its equipment, supplies, and devices. At 
the beginning of the 21st century, a study was carried out on the possibility of operating inland navigation vessels 
in coastal sea areas and in wind-wave protected areas with a maritime regime of navigation. The results have been 
applied in the Russian Classification Society's Regulations for roadstead and harbor navigation vessels (Guideline 
R.015-2006). The article analyses and confirms the necessity to develop a similar algorithm allowing assigning 
permissible operational restrictions for vessels whose class is lower than the basin class. The conditions for ensuring 
the safety of vessel operation should be assigned based on adjusted approaches that take into account the specifics 
of forecasting wind-wave parameters of water areas on inland waterways.
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В статье выполнен обзор развития требований, предъявляемых к судам, эксплуатируемым на вну-
тренних водных путях. Рассмотрены ключевые аспекты формирования нормативной базы Российского 
Классификационного Общества в части обеспечения безопасности эксплуатации речных судов с учетом 
специфики внешних нагрузок на корпус судна, а также методы и подходы, являющиеся основой существу-
ющих Правил Российского Классификационного Общества, сформированные в 60–70-х гг. ХХ в. после по-
явления водохранилищ, условия плавания в которых значительно отличались от речного судоходства. От-
мечается, что следующим этапом развития является появление судов смешанного (река–море) плавания 
на базе речных судов, эксплуатируемых в крупных озерах и водохранилищах внутренних водных путей; 
к концу 1970-х гг. суда смешанного плавания были выделены в отдельную группу, для которой требова-
ния нормативных документов к обеспечению безопасности эксплуатации стали существенно отличаться 
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от речных судов (в первую очередь это коснулось мореходных характеристик судна: остойчивости, проч-
ности, надводного борта, корпуса судна и его оборудования, снабжения и устройств). Проанализировано 
выполненное в начале XXI в. исследование о возможности эксплуатации судов внутреннего плавания в при-
брежных морских районах и на защищенных от ветро- волновых воздействий акваториях с морским режи-
мом судоходства, результаты которого нашли применение в качестве «Предписания для судов рейдового 
и портового плавания» (Руководство Р.015–2006) Российского Классификационного Общества. В статье 
выполнен анализ и подтверждена необходимость разработки аналогичного алгоритма, позволяющего на-
значать допускаемые эксплуатационные ограничения для судов, установленный класс которых ниже раз-
ряда бассейна. Отмечается, что условия обеспечения безопасности эксплуатации судов при этом долж-
ны назначаться на основании откорректированных подходов, учитывающих специфику прогнозирования 
ветро- волновых параметров акваторий на внутренних водных путях.

Ключевые слова: безопасность судоходства, суда внутреннего плавания, суда смешанного плавания, 
внутренние водные пути, портовое плавание, рейдовое плавание, судно на волнении, ветровое волнение.
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Введение (Introduction)
Развитие внутренних водных путей (ВВП) является одной из приоритетных задач послед-

него десятилетия, которая не утрачивает своей актуальности по сей день1. Согласно сведениям, 
приведенным в [1], 78 % водных путей являются безальтернативными для доставки пассажиров 
и грузов несмотря на относительно низкую долю (около 2 %) всего грузооборота России. Необ-
ходимость роста перевозок на ВВП отмечается также в статьях [2]–[5] с учетом высокой конку-
рентной способности речного флота, а также наличия северных регионов России [6], где водный 
транспорт является наиболее доступным и надежным средством доставки грузов в отдаленные 
населенные пункты. В статье [7] отмечается, что наибольший потенциал роста грузовой базы име-
ется в бассейнах, порты которых тяготеют к зоне Северного морского пути.

В настоящее время в России наблюдается ситуация явной нехватки судов различных типов 
и назначений, которые могут использоваться при строительстве объектов береговой инфраструк-
туры. В условиях, когда привлечение зарубежного флота на крупные строящиеся объекты невоз-
можно, чрезвычайно важной является задача организации работы судов отечественного флота. 
При этом совершенствование нормативной базы и расширение условий эксплуатации судов воз-
можно только при сохранении существующего уровня безопасности плавания.

Обеспечение безопасности эксплуатации судов — комплексное понятие, под которым по-
нимается совокупность технических, организационных, эксплуатационных и правовых средств 
и методов, направленных на охрану человеческой жизни и имущества на море.

При рассмотрении требований к судну как техническому объекту необходимо выделить сле-
дующие направления обеспечения безопасности плавания: прочность элементов корпусных кон-
струкций и корпуса судна в целом; остойчивость и непотопляемость; надводный борт; маневрен-
ность судна; противопожарная защита; судовые устройства, оборудование и снабжение; средства 
навигации, размещаемые на судне; экологическая защита. Бόльшая часть указанных направлений 
связана с особенностями водных бассейнов, в которых допускается эксплуатация судна. При этом 
основные мореходные характеристики судна (прочность, остойчивость, надводный борт) обусловле-
ны в первую очередь характеристиками бурности водного бассейна.

Разработкой технических требований к судам внутреннего плавания и судам смешанного  
плавания, допускаемым к эксплуатации как на ВВП, так и в море, традиционно занимался Россий-
ский речной регистр (с 2022 г. Российское Классификационное общество (РКО)). Однако в 1978 г. 
в практике Российского морского регистра судоходства (РС) появились требования к судам вну-

1 Стратегии развития внутреннего водного транспорта Российской Федерации до 2030 года с прогнозом на 
период до 2035 года / Утв. Распоряжением Правительства РФ № 3363-р от 27.11.2021.
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треннего плавания, эксплуатирующимся на европейских внутренних водных путях в акватории 
Дунайского бассейна [8]. При этом, в отличие от требований РКО, которые создавались и совер-
шенствовались с учетом особенностей условий эксплуатации как на ВВП европейской части Рос-
сии, так и в существенно отличающихся от них условиях эксплуатации на сибирских реках, ука-
занные ранее требования РС разрабатывались с учетом европейских документов. При подготовке 
указанных требований РС учитывались следующие документы:

– технические предписания и положения других классификационных обществ и государ-
ственных организаций стран Дунайского бассейна и стран, эксплуатирующих суда внутреннего 
плавания на системе Дунай – Майн – Рейн;

– Директивы (ЕС) 2016/1629, измененные постановлениями Европейской комиссии (ЕС) 
2018/970 и (ЕС) 2019/1668, стандарта ES-TRIN 2019/1;

– Резолюции № 61, 65, 72 и 76 ЕЭК ООН;
– рекомендации Дунайской комиссии в редакции 2014 г., касающиеся технических предпи-

саний для судов внутреннего плавания;
– действующие международные и европейские стандарты, касающиеся электрического 

оборудования, средств связи, навигации и охраны окружающей среды.
При этом требования европейских нормативных документов существенно отличаются 

от подходов, заложенных в Правила РКО.
Совершенствование нормативной базы органов, контролирующих обеспечение безопас-

ности флота, осуществляется с учетом анализа эффективности ранее реализованных техни-
ческих решений, включающий их положительные и негативные последствия. Последний 
значимый пик активности исследований, обеспечивающих безопасность эксплуатации судов 
внутреннего плавания, приходится на 90-е гг. XX в. За прошедшие десятилетия технологии, 
используемые при проектировании и эксплуатации судов, претерпели существенные измене-
ния, однако нормирование допускаемых эксплуатационных ограничений должного развития 
не получило.

Целью данного исследования является обзор используемых методик и подходов, которые 
легли в основу действующих требований по обеспечению безопасности эксплуатации судов вну-
треннего плавания, а также выявление способов их совершенствования.

Методы и материалы (Methods and Materials)
Развитие требований, предъявляемых к судам внутреннего плавания как к техническому 

объекту, проанализированы в настоящей статье на основе практики РКО. Первоначально требо-
вания к техническому надзору за судами не зависели от типа и возраста судов, вследствие чего 
в конце XIX в. возникла необходимость в разработке системы классификации судов внутренне-
го плавания, аналогичной представленным в зарубежных классификационных обществах. Так, 
в мае 1899 г. впервые были изданы «Правила для классификации плавающих по Мариинской си-
стеме судов и для определения их грузоподъемности». В 1913 г. в России был создан первый само-
стоятельный орган надзора за техническим состоянием судов — «Общество для классификации 
морских‚ речных и озерных судов “Русский Регистр”». Данная организация активно занималась 
разработкой нормативных документов в части обеспечения безопасности эксплуатации судов. 
В утвержденных нормах отмечалось, что требования были разработаны на основе имеющего-
ся опыта эксплуатации судов, однако предусматривалась возможность принятия иных решений 
при предоставлении соответствующих обоснований.

Техническое состояние речных судов в довоенные годы в России считалось неудовлетво-
рительным, что оказывало непосредственное влияние на транспортную и экологическую безопас-
ность судов, а также на сохранность человеческой жизни на флоте. Данное обстоятельство при-
вело к изданию Регистром СССР2 новых правил:

2 В связи с разделением Министерств Морского и Речного флота 1957 г. были образованы Речной регистр 
РСФСР и Регистр СССР.
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– «Нормы и правила для железобетонного судостроения» — первые в мире нормы прочно-
сти в гражданском судостроении (1926 г.);

– «Правила снабжения спасательными средствами судов, плавающих по внутренним во-
дным путям СССР» (1928 г.);

– «Правила устройства, испытания и эксплуатации подъемных механизмов на судах, снаря-
дах и других плавучих сооружениях» (1928 г.);

– «Правила постройки и классификации речных железных сухогрузных барж» (1929 г.);
– «Временные правила постройки корпусов железобетонных речных и озерных судов» 

(1931 г.);
– «Правила постройки речных стальных несамоходных судов» (1935 г.).
Указанные нормативные документы в части обеспечения требуемых характеристик общей 

и местной прочности базировались, в первую очередь, на накопленном опыте эксплуатации судов 
на внутренних водных путях.

В СССР в довоенные и послевоенные годы активно расширялась география судоходства. 
Так, в условиях вечной мерзлоты, в которой недоступно строительство автомобильных и желез-
ных дорог большой протяженности, водный транспорт занял лидирующую позицию. Это повли-
яло на необходимость изучения параметров водных объектов в удаленных и малонаселенных 
районах страны. Например, к специфическим особенностям северных и сибирских рек относятся 
высокие скорости течения, извилистость рек, сильное влияние погодных явлений на глубину су-
дового хода, большие расстояния между объектами инфраструктуры. Эти и другие факторы непо-
средственно влияли на условия эксплуатации судов на внутренних водных путях. Однако если 
скорость течения и протяженность трасс плавания можно учесть в общих требованиях к техниче-
ским характеристикам судна, то навигационные особенности, вызванные погодными явлениями 
типа паводков или осушек, требовали постоянного контроля со стороны специальных путевых 
служб и экипажа.

В европейской части страны водные объекты тоже требовали пристального внимания, так 
как строительство крупных водохранилищ в 50-е гг. ХХ в. привело к формированию принципи-
ально новых условий судоходства на внутренних водных путях. Большая площадь водной поверх-
ности, относительно большие глубины и удаленность судового хода от береговой линии не явля-
лись характерными особенностями речного судоходства. Поэтому потребовалось проведение ряда 
дополнительных исследований условий эксплуатации судов в водохранилищах, которое могло 
обеспечить безопасность плавания речных судов в новых путевых условиях.

Основным инструментом в совершенствовании работы флота в части обеспечения безопас-
ности эксплуатации судов являлось динамическое наблюдение. Именно практический опыт и его 
многокритериальный анализ позволяли оценить наиболее перспективные пути усовершенствова-
ния технических требований к судам и найти новые технические решения для повышения уровня 
безопасности плавания.

Пересмотр аспектов условий плавания речных судов в водохранилищах и в крупных озерах, 
характеризуемых возможностью развития значительного волнения, выполнен на основе теорети-
ческих исследований, например, по уточнению долгосрочных характеристик волнения. Впослед-
ствии сведения по гидрометеорологическим параметрам и зависящие от них требования к судам 
внутреннего плавания неоднократно корректировались с учетом накапливаемого опыта эксплуа-
тации судов.

Вместе с тем параллельно развивались теоретические подходы к нормированию безопас-
ности. Так, например, в середине 50-х гг. ХХ в. была предпринята достаточно неудачная попытка 
нормирования характеристик прочности корпуса (в первую очередь местной прочности) на ос-
нове применения исключительно расчетных способов назначения размеров связей корпуса, обе-
спечивающих прочность корпусных конструкций. В основу «Норм для расчета прочности»3 был 

3 Речной регистр СССР. Нормы для расчета прочности корпусов стальных судов внутреннего плавания 
СССР (реки, озера, каналы). Л., 1956–165 с.
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положен подход к назначению размеров связей корпуса, базирующийся на применении в основ-
ном прочностных критериев при использовании исключительно мягких норм допускаемых на-
пряжений, которые не имели аналогов в правилах других классификационных обществ. При этом 
в «Нормах прочности» 1956 г. не учитывался запас на износ в течение срока службы, а требования 
к минимальным толщинам связей были обусловлены, очевидно, только технологическими требо-
ваниями при сборке судовых конструкций. Такой подход к назначению размеров связей позволял 
проектировать корпуса судов с малыми строительными толщинами, что с учетом дефицита ме-
талла в те годы, было, возможно, актуально. Как следствие, запасы местной и общей прочности 
корпуса обеспечивались на момент постройки судна на минимально допустимом уровне.

Отрицательный опыт эксплуатации судов, спроектированных на основе применения только 
«Норм прочности» 1956 г., широко известен и отражен в работах Н. Ф. Ершова, О. И. Свечникова 
и О. З. Степанова. По данным инспекций РРР и пароходств, обобщенных в этих работах, на таких 
судах, даже низких классов, уже в первые годы эксплуатации возникала необходимость проведения 
ремонта из-за возникновения трещин в обшивке и наборе. Так, например, по данным Доно- Кубанской 
инспекции РРР, такие повреждения наблюдались у судов пр. 528, М-105, Р135 класса «Р» (строитель-
ные толщины 3–5 мм). Аналогичные повреждения, по данным Московского речного пароходства, 
отмечались у судов пр. Р89 класса «Р», пр. 461 класса «О» (толщины наружной обшивки 6 мм), 
а также у судов пр. 559 класса «О» (толщины наружной обшивки в средней части судна 4–6 мм). 
Для поддержания в работоспособном состоянии судов этих и других проектов, спроектированных 
по «Нормам прочности» 1956 г., необходимы значительные материальные и трудовые ресурсы. Од-
нако большинство этих судов списывались, отслужив лишь незначительную часть своего амортиза-
ционного срока службы.

Следует отметить, что в 60-е гг ХХ в. одновременно с «Нормами прочности» существовала 
возможность проектирования корпусов судов на основе применения требований Правил РРР, от-
ражающих имеющийся в то время опыт проектирования и эксплуатации судов. Некоторые из су-
дов, построенных в 60-е гг. ХХ в., эксплуатируются вплоть до настоящего времени, например, 
пр. 21–88, 576, 587 и др. С учетом этого обстоятельства с тех пор при назначении размеров связей 
корпусных конструкций совместно используются как расчетный подход, основанный на приме-
нении прочностных критериев, так и выбор геометрических характеристик связей по требуемым 
минимальным размерам, отражающий имеющийся опыт эксплуатации судов. При этом послед-
ний из них является в большинстве случаев определяющим при выборе требуемых размеров свя-
зей корпуса. Однако это касается только вопроса обеспечения местной прочности корпусных кон-
струкций. В части обеспечения общей прочности корпуса основным является расчетный подход, 
базирующийся в современных требованиях РКО на «полновероятностной» схеме, учитывающей 
допустимую вероятность реализации нормируемой расчетной нагрузки на каждом из режимов 
волнения, возможном в процессе длительной эксплуатации судна при заданном эксплуатацион-
ном ограничении по допустимому волнению.

Вместе с совершенствованием требований к судам, эксплуатирующимся исключительно 
на ВВП, под эгидой РРР создавался и новый тип судов: суда смешанного (река–море) плавания, 
эксплуатация которых предусматривалась как на ВВП, так и в прибрежных морских районах. 
Первоначально эта задача решалась применительно к судам, выходящим в весьма ограниченные 
морские районы для обеспечения перегрузки грузов с морских судов на суда внутреннего плава-
ния для обеспечения доставки грузов в пункты, расположенные на реках, водохранилищах и озе-
рах. Затем, учитывая накапливаемый опыт эксплуатации судов внутреннего плавания в море, 
допустимые районы эксплуатации таких судов были существенно расширены. Это привело 
в начале 70-х гг. ХХ в. к созданию нового класса судов «М–СП», которые допускаются к экс-
плуатации в достаточно обширных морских районах (например, круглогодичная эксплуатация 
на всей акватории Балтийского моря) с ограничением по волнению h3 % ≤ 3,5 м.

Отличительным подходом к нормированию основных мореходных характеристик (в первую 
очередь общей прочности) и определению их допустимых условий эксплуатации судов смешанного 
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плавания является учет возможной ошибки в благоприятном прогнозе волнения. При этом необхо-
димо отметить, что также под эгидой РКО разрабатываются обоснования по установлению разряд-
ности ВВП, которые затем утверждаются Министерством транспорта РФ. Это обеспечивает адекват-
ность устанавливаемых органом классификации технических требований к основным мореходным 
характеристикам судов и допустимых условий их эксплуатации: района эксплуатации, ограничений 
по допустимой высоте волны и скорости порывов ветра.

Под ВВП России принято понимать водоемы, находящиеся в пределах границ, установлен-
ных Приказом Минтранса № 3164. При этом плановая эксплуатация судов на ВВП осуществляется 
в зависимости от класса судна в бассейнах соответствующего разряда. Критерии определения раз-
рядности описаны как в Правилах РКО, так и в Положении о классификации и об освидетельство-
вании судов Минтранса РФ. В соответствии с указанными нормативными документами разряды 
внутренних водных бассейнов классифицируются в зависимости от их ветро- волновых режимов, 
исходя из следующих условий:

– в бассейнах разрядов «Л», «Р» и «О» высота волны 1 %-й обеспеченности (h1 %) высотой, 
соответственно, 0,6; 1,2 и 2,0 м имеют суммарную повторяемость (обеспеченность) не более 4 % 
навигационного времени;

– в бассейнах разряда «М» высота волны 3 %-й обеспеченности (h3 %) высотой 3,0 м имеет 
суммарную повторяемость (обеспеченность) не более 4 % навигационного времени.

Такой же подход используется и для ограниченных морских районов, находящихся за гра-
ницами ВВП, как правило, в устьевых участках рек и примыкающих к ним морских районах.  
Ранее такие районы трактовались Правилами РРР 2008 г. как участки с морским режимом судоход-
ства. В действующих Правилах РКО такие участки определяются как ВВП, на которых навигаци- 
онно- гидрографические условия обеспечения плавания судов и безопасности судоходства со-
ответствуют требованиям торгового мореплавания и регламентируются Кодексом торгового  
мореплавания РФ. Для судов внутреннего плавания, допускаемых к эксплуатации в таких райо-
нах, предъявляются дополнительные требования к сигнальным средствам и радиооборудованию.

Следует отметить, что подход, используемый в практике РКО для определения разрядности 
внутренних водных бассейнов, отличается от применяемого при классификации морских районов. 
В последнем случае наряду с характеристиками бурности морских районов в рассматриваемые ка-
лендарные сезоны учитывается также удаленность трасс плавания судов от мест укрытия от небла-
гоприятных погодных условий. При этом, если первоначально в 60–70-е гг. XX в. бурность района 
и удаление от мест убежища рассматривались как независимые факторы, то в более поздних иссле-
дованиях учитывается совместное влияние этих факторов на безопасность эксплуатации.

Особую роль в этом случае имеет учет возможности попадания судна на волнение, превы-
шающее установленное погодное ограничение по допустимой высоте волны, в результате опасной 
ошибки в благоприятном прогнозе волнения. Достаточно масштабные исследования в этой об-
ласти были выполнены в ЛИВТ под руководством Ю. Л. Беляка, Ф. Г. Канделя, Ю. Н. Раскина, 
В. Н. Шаца при подготовке Приказа № 150 от 25.12.1979 г. о выходе в море судов Министерства 
Речного флота РСФСР. На основе этих исследований было предложено для описания условной 
плотности распределения фактических высот волн h3 % при фиксированном прогнозе h3 %

пр исполь-
зовать закон распределения Релея. В этом случае обеспеченность h3 % при прогнозируемом волне-
нии h3 %

пр определяется по зависимости

Q(h3 % | h3 %
пр) = ехр (–(h3 %)2 / Е),

где h3 % — фактическая высота волны 3 %-й обеспеченности, м;
h3 %

пр — прогнозируемая высота волны 3 %-й обеспеченности, м;
Е — второй начальный момент распределения.

4 Приказ Министерства транспорта РФ от 17.08.2012 г. № 316 «Об определении бассейнов внутренних во-
дных путей Российской Федерации». (Зарегистрировано в Министерстве юстиции РФ 13.09.2012 г., рег. № 25458). 
Режим доступа: https://docs.cntd.ru/document/902369261.
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Позднее возможность использования этого закона для описания распределения h3 % при фик-
сированном прогнозе h3 %

пр была подтверждена в работе АО «ИЦС» (Научное сопровождение 
«Протокола по установлению условий плавания в море судов с классом Российского Речного Ре-
гистра»: отчет по договору № I-02.17/5572) на основе данных, полученных при проведении времен-
ной эксплуатации судов класса «М–СП» в Северном, Карском, Эгейском, Ионическом и Адриати-
ческом морях.

Обобщение имеющихся сведений по оправдываемости прогнозов волнения в работе АО «ИЦС» 
позволило установить зависимость параметра Е не только от h3 %

пр, но и от режимной характеристики 
волнения h* (бурности морского района)5. Таким образом, параметр Е рассматривался как некоторая 
функция Е = j(h3 %

пр, h*). Подобный подход к учету оправдываемости волнения реализован, в частно-
сти, в ранее действовавшей «Методике оценки и нормирования условий эксплуатации судов смешан-
ного плавания в морских районах 1992 г.», упоминаемой в Протоколе-976 в качестве методической 
базы решения вопросов изменения допустимых условий эксплуатации судов смешанного плавания 
в море. Этот подход использован также в работах АО «ЦНИИМФ», выполненных под руководством 
Ю. И. Ефименкова при решении ряда практических задач по классификации новых морских районах 
с целью расширения районов плавания судов с классом РРР и уточнения общих волновых нагрузок, 
действующих на корпуса таких судов7.

Необходимо отметить, что несмотря на широкое практическое использование данных ра-
нее указанного исследования АО «ИЦС», в известной мере, вопрос об оправдываемости прогно-
зов волнения является дискуссионным. Так, например, в рамках работы по созданию требований 
РС к судам ограниченного района плавания IIIСП Г. В. Бойцовым было выполнено исследование 
по оправдываемости прогнозов волнения в различных районах Японского моря. По результатам 
этой работы было предложено использовать нормальный закон для аппроксимации условного рас-
пределения h3 % при фиксированной h3 %

пр. Однако использование в этой работе данных по оправ-
дываемости волнения только в одном море не позволяет установить зависимость параметров этого 
закона от характеристики бурности района h*.

Требования, предъявляемые органом классификации к техническим характеристикам судов 
и, в первую очередь, к прочности и остойчивости, обусловлены устанавливаемыми допускаемыми 
условиями плавания судов и, следовательно, подходами, используемыми для определения разряд-
ности как ВВП, так и морских районов. Детализированное описание и результаты реализованных 
в XIX в. нововведений в части эксплуатации речных судов в морских районах приведены в ста-
тье [9] на примере судов малого тоннажа.

Результаты (Results)
Опыт эксплуатации судов, накопленный за последние десятилетия, показывает, что суще-

ствующий уровень технических требований, предъявляемых РКО к судам как внутреннего, так 
и смешанного плавания, является достаточным при установленных эксплуатационных ограни-
чениях. Однако следует отметить, что подходы, применяемые для определения допустимых ус-
ловий эксплуатации в новых условиях, требуют достаточно трудоемких обоснований. В то же 
время, как показывает опыт, у судовладельцев достаточно часто возникает потребность времен-
ной работы судов на ограниченных акваториях, достаточно хорошо защищенных от волнения 
с волноопасных направлений либо характеризуемых весьма незначительном удалением от мест 
убежища, где вполне безопасно могут работать суда, класс которых ниже разряда водного бассейна. 

5 В качестве режимной обеспеченности характеристики волнения h* использован режим волнения, характе-
ризуемый высотой волны h = 3 %, вероятность превышения (обеспеченность) которого в рассматриваемых условий 
эксплуатации (район эксплуатации и сезон плавания) составляет 5 %.

6 Протокол по установлению условий плавания в море судов с классом Российского Речного Регистра (Про-
токол-97). Приложение к Приказу Минтранса РФ от 01.08.97 г. № 86, 1997.

7 ЦРП РРР. Уточнение требований Правил РРР к дополнительным волновым изгибающим моментам судов 
смешанного плавания: отчет по договору № ЦРП-05-58-12 (эт. 1–3) / Руковод. работы Ю. И. Ефименков. СПб., 2006. 
68 с.
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Представляется достаточно очевидным, что выполнять весьма длительную процедуру класси-
фикации отдельных заливов, бухт и др. с внесением соответствующих дополнений в Приказ 
Минтранса8 и Правила РКО для ограниченной по времени эксплуатации отдельных судов, неце-
лесообразно.

Наличие в составе нормативных документов РКО инструмента, позволяющего оперативно 
решать вопросы допуска судов более низких классов в ограниченные районы бассейнов более 
высоких разрядов при более жестких эксплуатационных ограничениях, обеспечивающих сохра-
нение существующего уровня безопасности эксплуатации, является весьма актуальным, в первую 
очередь, для судов внутреннего плавания. Это обусловлено тем, что внутренние водные объекты 
имеют значительно отличающиеся друг от друга эксплуатационные параметры. Современная си-
стема ВВП насчитывает более 100 000 км, а условия эксплуатации судов на них зависят от множе-
ства факторов и зачастую имеют локальные специфические особенности, которые не могут быть 
учтены при существующих подходах к разрядности акваторий. Детальный учет многообразия та-
ких факторов в нормативной базе в настоящее время отсутствует, из-за чего назначение допуска-
емых условий эксплуатации судов в ограниченных акваториях с учетом обеспечения заданного 
уровня безопасности плавания является сложной задачей.

Ранее в практике РРР для решения подобного рода задач, связанных с допуском судов более 
низких классов в бассейны более высокого разряда, для ВВП применялась практика так называе-
мого «эпизодического плавания», закрепленная в Правилах 2008 г. В этом случае к эксплуатации 
в бассейнах более высокого разряда допускались суда низких классов при условии выполнения 
дополнительных требований к прочности корпуса, остойчивости, надводному борту, оборудова-
нию, снабжению, а также ограничений по району плавания, ветро- волновому режиму, сезонности, 
ледовым условиям и др.

Используемый ранее в практике РРР такой относительно гибкий инструмент назначения экс-
плуатационных ограничений для судов внутреннего плавания имел один явный недостаток. Так, 
задание индивидуальных условий эксплуатации для отдельных судов на эпизодическое плавание 
в нехарактерных для класса судна условиях вызывало трудности в части контроля над испол-
нением заданных ограничений. При этом ответственность за транспортную безопасность такого 
судна переходила к группе лиц, организовавших отступление от общепринятых нормами условий 
плавания. Поэтому согласование подобных случаев всегда вызывает опасения у контролирующих 
органов. В настоящее подобная практика прекращена и тем самым исключена возможность опе-
ративного решения вопроса организации работы судов в ограниченных акваториях внутренних 
водных бассейнов.

В то же время в системе нормативных документов РКО решение подобных вопросов 
для морских вопросов возможно на основе применения Руководства Р.015–2006. Этим норма-
тивным документом устанавливаются дополнительные эксплуатационные ограничения по уда-
лению от места убежища, допустимому волнению и разгону волн на акватории, защищенной 
с волноопасных направлений. При разработке этого нормативного документа в исследовании 
АО «ЦНИИМФ» система дополнительных эксплуатационных ограничений разрабатывалась та-
ким образом, чтобы при их соблюдении вероятность попадания судов на волнение, превышаю-
щее установленное ограничение по волнению для класса судна, не превышало соответствующей 
вероятности, реализуемой при плановой эксплуатации судов в условиях, соответствующих клас-
су. При этом использовались подходы, аналогичные применяемым в работах [10], [11] и [12]–[14], 
а также ряде других исследований, учитывающих значимую вероятность ошибки в благоприят-
ном прогнозе волнения.

В сложившейся ситуации разработка документа, аналогичного Руководству Р.015–2006 РКО, 
или дополнение этого нормативного документа положениями, обеспечивающими возможность 

8 Приказ Министерства транспорта РФ от 30.05.2016 № 138 «Об утверждении перечней водных бассейнов 
в зависимости от их разряда». (Зарегистрировано в Министерстве юстиции РФ 21.06.2016, рег. № 42577). Режим 
доступа: https://docs. cntd.ru/document/420358949.
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принятия оперативных решений по организации эксплуатации судов на ограниченных акватори-
ях ВВП при незначительном удалении от места убежища или защищенных от волнения, являет-
ся актуальной. Однако при этом применение подходов, использованных в отчете9 при разработ-
ке Руководства Р.015–2006, вряд ли возможно из-за практического отсутствия конструктивных 
для решаемой задачи сведений по оправдываемости прогнозов волнения на ВВП. Это объясняется 
тем, что оправдываемость прогнозов волнения гидрометеослужбами оценивается как реализация 
фактического волнения в некотором интервале от прогнозируемой величины, при этом опасная 
или безопасная ошибка в прогнозе волнения не учитывается. Кроме того, прогнозирование вол-
нения осуществляется преимущественно для больших озер (Ладожское и Онежское озера, озеро 
Байкал) и крупных водохранилищах.

В связи с ранее изложенным для решения подобной задачи для ВВП необходима разработка 
принципиально иных подходов, подтверждающих сохранение существующего уровня безопасно-
сти при устанавливаемых эксплуатационных судов низкого класса в районах внутренних бассей-
нов более высоких разрядов.

Выводы (Summary)
На основе выполненного обзора можно сделать следующие выводы:
1. Анализ путей развития требований, обеспечивающих безопасность эксплуатации судов 

внутреннего плавания, показал, что значимые вехи в истории речного флота обусловлены прежде 
всего запросами отрасли. Появление новых методик, формирование подходов и даже возникновение 
категории судов смешанного (река–море) плавания — это результат поиска технических решений, 
появившихся в ответ на назревшую необходимость перемен в системе грузопотока России.

2. По мере интеграции вычислительных машин в инженерное дело и развития автоматизи-
рованных систем сбора данных о судне и внешних воздействиях на корпус и механизмы, пред-
ложенные в 60–70-е гг. ХХ в. методики и подходы корректировались и уточнялись. В ряде иссле-
дований XXI в. были предложены новые подходы к назначению эксплуатационных ограничений 
для судов внутреннего плавания, однако во всех рассмотренных случаях учитывался реальный 
опыт работы флота.

3. В настоящее время в условиях значительного старения судов советской постройки и недо-
ступности привлечения зарубежного флота к строительству объектов береговой инфраструкту-
ры представляется целесообразным уделить особое внимание совершенствованию нормативной 
базы. Именно формирование гибких систем назначения допускаемых эксплуатационных ограни-
чений позволит оптимизировать работу судов при условии обязательности сохранения имеющегося 
уровня безопасности эксплуатации флота.
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