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The retrospective and modern schemes for geographic and transport zoning of the Arctic and the Northern 
Sea Route are examined. The historical research method, which consists in identifying and analyzing documented 
facts, historical processes and their logic in terms of clarifying development, is used. There are several stages 
in the formation of zones and areas in the waters of the Arctic seas. The time period chosen for the review is from 
the beginning of the 19th century to the present in chronological order. International relations, national legal 
and natural conditions, and country characteristics are taken into account. The evolution of the organizational 
structure for managing the operation of the transport system of the Northern Sea Route, from the creation of the first 
administration to the present day, is considered. The countries of the Arctic Council have not yet developed a uniform 
approach to such tasks as the classification of ice (ice conditions) and requirements for the design of a vessel 
(ship ice class). Most countries use the definitions from the Polar Code. Individual countries apply their own rules 
and classification. The Russian Federation, for example, when choosing criteria for the admission of ships, uses 
both the national classification (Arc4-Arc9) and the Baltic one (Ice1-Ice3), while recognizing the ice classes of ships 
according to the International Association of Classification Societies. The results of a comparison of the Arctic Council 
countries on the presence of signs for development of transport- geographical zoning and navigation management 
in the Polar waters are presented. In conclusion, a list of tasks, the solution of which will contribute to the future 
transition from geographical to transport zoning of the Northern Sea Route and the Polar waters as a whole, is provided.
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В обзоре рассматриваются ретроспективные и современные схемы географического и транспорт-
ного районирования Арктики и Северного морского пути. В работе использован исторический метод ис-
следований, заключающийся в анализе задокументированных фактов, исторических процессов и их логики. 
Выделены этапы формирования зон и районов в акватории арктических морей. Выбран временной период 
с начала XIX в. по настоящее время в хронологическом порядке. В процессе работы учитывались междуна-
родные взаимоотношения, национальные правовые и естественные условия и иные особенности. Рассмотрена 
эволюция организационной структуры управления работой транспортной системы Северного морского пути 
от создания первой администрации до настоящего времени. Отмечается, что в странах Арктического со-
вета до сих пор не сформирован единообразный подход к таким задачам, как классификация льда (ледовой 
обстановки), и требования к конструкции судна (ледовому классу судна). Большинство из них используют 
определения из Полярного кодекса, отдельные страны применяют собственные правила и классифика-
цию (например, Российская Федерация при выборе критериев допуска судов использует как национальную  
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классификацию (Arc4-Arc9), так и шведско- финскую (балтийскую), признавая при этом ледовые классы су-
дов согласно Международной ассоциации классификационных обществ. Приведены результаты сравнения 
стран Арктического совета по наличию признаков развития транспортно- географического районирования 
и управления судоходством в полярных водах, а также перечень задач, решение которых, по мнению автора, 
будет способствовать будущему переходу от географического к транспортному районированию Северного 
морского пути и акватории полярных вод в целом.

Ключевые слова: Арктика, Северный морской путь, схемы районирования, полярные воды, морской 
транспорт, движение судов, судоходные пути.
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Введение (Introduction)
Карты-схемы районирования Севера России [1], [2] нашли широкое применение как в раз-

личных областях науки, так и в задачах устойчивого и пространственного развития при решении 
проблем связанности регионов. Однако концептуальное обоснование научных подходов к геогра-
фическому и транспортному районированию акваторий арктических морей Российской Федерации 
находится в состоянии развития и поиска методов и моделей, использование которых возможно 
для транспортного районирования Северного морского пути (СМП) в будущем.

Географические основы транспортного освоения территорий, подробно изложенные в моно-
графии [3], в большинстве случаев относятся к наземным видам транспорта, использование водного 
транспорта в таких схемах требует дополнительных знаний и исследований в смежных науках. На-
пример, в работе [4] выполнен масштабный анализ движения судов за период 1980–2017 гг. и сделано 
предположение о том, что маршруты судоходства в Арктике могут существенно изменить географию 
морских перевозок в отношении глобальных сетей контейнерных перевозок и трамповых перевоз-
ок, т. е. уже в обозримом будущем произойдет реконфигурация существующих судоходных сетей 
маршрутов или появятся новые, ориентированные как на существующие, так и на перспективные 
пункты отправки и назначения груза.

Предлагаемый обзор направлен на формирование базиса для создания и развития методов 
и моделей, способных обосновать стратегическое долгосрочное транспортное районирование 
акватории СМП и разработку политики в крупных географических масштабах Арктики с целью 
подготовки к прогрессирующему развитию как морской транспортной системы, так и прибрежных 
арктических территорий Российской Федерации, где формируется основная грузовая база. Одним 
из недостатков существующих схем районирования СМП является то, что они в большинстве 
случаев имеют сугубо географический характер в границах четырех арктических морей Россий-
ской Федерации, не учитывая формирование транспортного районирования, пространственных, 
локальных или территориальных связей.

Целью данной работы является систематизация, обобщение и анализ существующих схем 
районирования акватории СМП, рассмотрение методов и моделей, позволяющих выполнить пере-
ход от географического к транспортному районированию.

Методы и материалы (Methods and Materials)
В данном обзоре использован исторический метод исследований, состоящий в выявлении 

и анализе задокументированных фактов, для восстановления исторического процесса и логики 
развития исследуемых переходов и уточнений схем районирования. Все существенные факты 
рассмотрены в работе в хронологической последовательности. Дополнительно проанализированы 
внутренние и внешние связи объекта и предмета данного исследования.

Объектом исследования является судоходные акватории арктических морей СМП, предметом 
исследования — методы, модели и схемы географического и транспортного районирования СМП.
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Исследован временной период с начала XIX в. по настоящее время в хронологическом по-
рядке. В процессе подготовки были использованы литературные источники и базы данных: РИНЦ, 
Scopus, Web of Science.

Результаты (Results)
Географически Северный морской путь (СМП) является составной частью Северо- Восточного 

морского прохода в Северном Ледовитом океане, в пределах которой проходят основные судоходные 
пути. Он расположен в полосе от архипелага Новая Земля на западе до Берингова пролива на востоке 
и включает внутренние морские воды, территориальные воды, прилежащую зону и исключительную 
экономическую зону Российской Федерации.

Советский период
Для решения задач освоения (СМП) в 30-е гг. XX в. в СССР был принят Декрет № 1606 и По-

становление Совета народных комиссаров СССР № 1873 от 17.12.1932, учредившие Главное управ-
ление СМП, в задачи которого входило систематическое изучение морского единого и неделимого 
пространства советской Арктики, при этом задачи установления границ водных путей и райони-
рования морских акваторий не ставились, поскольку их изученность была крайне недостаточной. 
В поздний советский период акватория СМП была географически разделена, в соответствии с По-
ложением [5], на две части:

– Западный район — от западных входов в Новоземельские проливы и мыса Желания до мери-
диана 125° в. д. с включением акватории архипелага Земля Франца- Иосифа и других островов, а также 
участков реки Енисей до п. Игарка, реки Хатанга до п. Хатанга и Обской губы до мыса Каменный;

– Восточный район — от 125° в. д. до Берингова пролива с включением островов и участков 
реки Колыма до порта Зеленый мыс.

Границы СМП в советский период отличались от современных. Так, замерзающие части Барен-
цева, Берингова и Охотского морей, акватория архипелага Земля Франца- Иосифа и других островов 
условно относились к СМП, а фактически — к границам наибольшего распространения плавучего 
льда [6]. В 1966 г. было издано первое «Наставление для плавания по Северному морскому пути» [7].

14 сентября 1990 г. Министерством морского флота СССР, согласно Постановлению [8] Совета 
Министров СССР от 1 июня 1990 г. № 565, были разработаны и утверждены «Правила плавания 
по трассам Северного морского пути» (далее — Правила плавания), впервые учитывающие по-
ложения «Конвенции ООН по морскому праву 1982 г.» [9], касающиеся покрытых льдом районов 
моря. При этом устанавливался уведомительный порядок доступа иностранных судов на трассы 
СМП. В развитие Правил плавания было выпущено «Руководство для сквозного плавания судов 
по Северному морскому пути» [10], включающее навигационное описание и правила плавания 
по трассам СМП, правила ледокольной- лоцманской проводки по СМП, национальные требования 
к конструкции, оборудованию и снабжению судов, следующих по СМП.

В Правилах плавания 1990 г. закреплено следующее определение: «Северный морской путь — 
это расположенная во внутренних морских водах, территориальном море (территориальных во-
дах) или экономической зоне СССР, прилегающих к северному побережью СССР, его национальная 
транспортная коммуникация, включающая пригодные для ледовой проводки судов трассы, крайние 
пункты которых ограничены на западе западными входами в Новоземельские проливы и меридиа-
ном, проходящим на север от мыса Желания, и на востоке, в Беринговом проливе, параллелью 66° 
северной широты и меридианом 168°58»37» западной долготы»1.

Одним из важных этапов в советский период являлось изучение высокоширотных районов 
Северного Ледовитого океана для развития судоходства с использованием при этом дрейфующих 
станций. В советский период схемы транспортного районирования СМП не применялись ввиду 
недостаточной изученности акваторий арктических морей, сложной ледовой обстановки и т. п.  
Необходимо отметить, что в советский период были проведены масштабные фундаментальные  

1 Правила плавания по трассам Северного морского пути / Утверждены Министерством морского флота СССР 14 сен-
тября 1990 г. [Электронный ресурс]. Режим доступа: https://pandia.ru/text/80/156/32367.php (дата обращения: 24.08.2023).
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исследования, которые до сих пор являются научной основой для освоения и развития СМП. Раз-
деление СМП на две части по меридиану 125° в. д. в тот период явилось первой попыткой про-
странственного разделения с целью обеспечить полное покрытие акватории имеющимися ледо-
колами одновременно с запада и востока, а с точки зрения организации управления судоходством 
и ледокольным сопровождением — с целью разграничения полномочий и ответственности штабов  
морских операций западного и восточного районов. Также следует отметить, что за «арктическую 
зону» в советский период условно принималась зона, ограниченная параллелью 66° с. ш.

Постсоветский период
В работах [11]–[17] рассмотрены проблемы транспортной системы СМП постсоветского пери-

ода, когда впервые возникла идея разработки комплексных программ развития СМП и арктических 
территорий Российской Федерации с учетом создания новой правовой, нормативной и технической 
базы, развития и оказания необходимой поддержки регионам и предприятиям, а также развития 
инфраструктурных проектов, включая портовую инфраструктуру.

Очередным этапом районирования СМП, в том числе транспортного, определения и уточнения 
его границ и создания организационной структуры является 2012 г., когда был принят Федераль-
ный закон от 28.07.2012 г. № 132-ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты 
Российской Федерации в части государственного регулирования торгового мореплавания в аква-
тории Северного морского пути» [18]. В соответствии с ним, в Кодексе торгового мореплавания РФ 
понятие акватории СМП было определено следующим образом: «Под акваторией Северного мор-
ского пути понимается водное пространство, прилегающее к северному побережью Российской 
Федерации, охватывающее внутренние морские воды, территориальное море, прилежащую зону 
и исключительную экономическую зону Российской Федерации и ограниченное с востока линией 
разграничения морских пространств с Соединенными Штатами Америки и параллелью мыса 
Дежнева в Беринговом проливе, с запада меридианом мыса Желания до архипелага Новая Земля, 
восточной береговой линией архипелага Новая Земля и западными границами проливов Маточкин 
Шар, Карские Ворота, Югорский Шар»1.

Границы морей, а также заливов и проливов, входящих в акваторию СМП, приведены в по-
собии «Границы океанов и морей» [19]. В качестве ориентирных пунктов, к которым привязаны 
границы акваторий, приняты мысы и другие характерные объекты береговой линии с их геогра-
фическими координатами.

В марте 2013 г. Распоряжением Правительства Российской Федерации от № 358-р [20] создано 
Федеральное государственное казенное учреждение «Администрация Северного морского пути», 
которое было передано в ведение Росморречфлота. Основными задачами этого учреждения явля-
лись организация плавания судов в акватории Северного морского пути, обеспечение безопасности 
мореплавания и защиты морской среды от загрязнения с судов. По данным Администрации СМП, 
границы СМП [21] были формализованы и ограничены на западе западными входами в Новозе-
мельские проливы и меридианом, проходящим на север от мыса Желания, на востоке в Беринговом 
проливе параллелью 66° с. ш. и меридианом 168° 58′ 37″ з. д. Схема границ акватории СМП на дан-
ный период приведена на рис. 1.

Рис. 1. Схема границы акватории 
Северного морского пути [21]

1 Федеральный закон от 30.04.1999 № 81-ФЗ «Кодекс торгового мореплавания Российской Федерации» [Электронный 
ресурс]. Режим доступа: http://base.garant.ru/12115482/ (дата обращения: 22.08.2023).



В
ы

п
ус

к
4

771

 2023 год. Том 15. №
 5

Приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 17.01.2013. № 7 были утверждены 
Правила плавания в акватории СМП [22], в которых впервые было выделено семь географических 
участков акватории Северного морского пути:

– юго-западная часть Карского моря (рис. 2, а);
– северо- восточная часть Карского моря (рис. 2, б);
– западная часть моря Лаптевых (рис. 2, в);
– восточная часть моря Лаптевых (рис. 2, г);
– юго-западная часть Восточно- Сибирского моря (рис. 2, д);
– северо- восточная часть Восточно- Сибирского моря (рис. 2, е);
– Чукотское море (рис. 2, ж).

             а)               б)

         

             в)               г)

         

             д)               е)

         

       ж)

         
Рис. 2. Участки акватории Северного морского пути:  

а — юго-западная часть Карского моря;  б — северо- восточная часть Карского моря;  
в — западная часть моря Лаптевых; г — восточная часть моря Лаптевых;  

д — юго-западная часть Восточно- Сибирского моря;   
е — северо- восточная часть Восточно- Сибирского моря; ж — Чукотское море [21]

Данные участки акватории СМП определяли критерии допуска судов по ледовому классу 
судна и способу ледового плавания (самостоятельное плавание или плавание под проводкой ле-
докола). В рассматриваемых критериях учитывался также период навигации (зимне- весенняя — 
с 16 ноября по 31 декабря и с января по июнь и летне- осенняя — с 01 июля по 15 ноября). Таким 
образом, в период 2012–2020 гг. для СМП была разработана современная нормативная и правовая 
база, установлены географические границы акватории, создана Администрация СМП, утверждены 
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Правила плавания в акватории СМП, выделено семь участков акваторий арктических морей, уста-
новлены критерии допуска судов на СМП, введены ограничения по ледовому классу судна и периоду 
навигации, определены условия самостоятельного плавания судов, плавания под проводкой ледокола 
и т. п. Недостатками районирования СМП в рассматриваемый период являлось то, что оно по-прежнему 
имело только географический характер в границах четырех арктических морей Российской Федерации, 
транспортная составляющая была зависимой и относилась к допуску судов и условиям их плавания.

Современное состояние
Федеральным законом Российской Федерации от 27 декабря 2018 г. № 525-ФЗ «О внесении 

изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» Государственная корпо-
рация по атомной энергии «Росатом» наделена полномочиями оператора СМП. 23 декабря 2019 г. 
Правительством РФ был утвержден «План развития инфраструктуры СМП до 2035 г.», подготов-
ленный Государственной корпорацией «Росатом» [23], отвечающей за организацию плавания су-
дов в акватории СМП. Навигационно- гидрографическое обеспечение плавания судов в акватории 
СМП осуществляется Федеральным агентством морского и речного транспорта и Госкорпорацией 
«Росатом». Ледокольная проводка судов в акватории СМП осуществляется в соответствии с уста-
новленными правилами [24], утвержденными Министерством транспорта Российской Федерации 
по согласованию с Госкорпорацией «Росатом».

Географически в российской Арктике действуют две морские администрации портов. 
1. Федеральное государственное бюджетное учреждение «Администрация морских портов 

Западной Арктики» [25]. Перечень морских портов, входящих в администрацию: Архангельск, 
Варандей, Витино, Диксон (расположен в акватории Северного морского пути), Дудинка (располо-
жен в акватории Северного морского пути), Кандалакша, Мезень, Мурманск, Нарьян- Мар, Онега, 
Сабетта (расположен в акватории Северного морского пути), Хатанга (расположен в акватории 
Северного морского пути).

2. Федеральное государственное бюджетное учреждение «Администрация морских портов 
Приморского края и Восточной Арктики» [26]. Перечень морских портов [27], входящих в адми-
нистрацию: Анадырь, Беринговский, Владивосток, Восточный Зарубино, Находка, Ольга, Певек 
(расположен в акватории СМП), Посьет, Провидения, Тикси (расположен в акватории СМП), 
Эгвекинот. Точной географической границы между администрациями не установлено, условно 
в западную часть акватории СМП входит четыре морских порта из двенадцати, в восточную ее 
часть — два морских порта из двенадцати. Постановлением Правительства РФ от 18 сентября 
2020 г. № 1487 «Об утверждении Правил плавания в акватории Северного морского пути» [28] была 
утверждена действующая редакция Правил.

Федеральное государственное бюджетное учреждение «Главное управление Северного 
морского пути» (ФГБУ «ГлавСевморпуть») создано распоряжением Правительства Российской 
Федерации от 23 июля 2022 г. № 2019-р [29] на основании Федерального закона от 28 июня 2022 г. 
№ 184-ФЗ «О внесении изменений в ст. 5.1 Кодекса торгового мореплавания Российской Федерации 
и Федерального закона «О Государственной корпорации по атомной энергии «Росатом» в целях 
организации плавания судов в акватории СМП. Дополнительно организовано обособленное струк-
турное подразделение «Штаб морских операций» ФГБУ «ГлавСевморпуть». Таким образом, орга-
низационная и управляющая структура для обеспечения работы морской транспортной системы 
СМП полностью сформирована.

Международные схемы географического районирования Арктики
С 2017 г. вступил в действие Полярный кодекс (International Code for Ships Operating in Polar 

Waters — Polar Code) [30], разработанный ММО (IMO) в 2014 г., который накладывает дополни-
тельные конструктивные требования к судам, дополнительные требования к подготовке экипажей 
и экологические ограничения при плавании судов в полярных водах. Полярный кодекс рассматривает 
пространство Арктических морей Северного Ледовитого океана как единую акваторию в границах 
вод севернее 60° с. ш. с отклонениями, чтобы включить в него воды вокруг южной Гренландии, 
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исключить воды вокруг Исландии, материковой части Норвегии, Кольского полуострова России, 
Белого и Охотского морей и залива Принца Уильяма на Аляске. Схема границ полярных вод приве-
дена на рис. 3 [30]. Подобные правила плавания в арктических морях действуют и в других странах, 
например, в Канаде это Canada Shipping Act (CSA) [31], 2001 г., Arctic Ice Regime Shipping System 
(AIRSS) Standards — ТР 12259 [32], Navigation Safety Regulations SOR/2005–134 [33]; в Норвегии — 
Norwegian Maritime Code (1994) и Regulation № 23 On safety measures for ships operating in polar water 
(2016); в США — Shipping 46 U.S.C. [34].

Рис. 3. Границы полярных вод  
в соответствии с Полярным кодексом [30]

Границы международного арктического научного сотрудничества, которые были определены 
во время встречи министров в Фэрбенксе 11 мая 2017 г. в рамках деятельности Арктического со-
вета [35], приведены на рис. 4 [36]. Некоторые органы Арктического совета, такие как Арктическая 
программа мониторинга и оценки (AMAP), Рабочая группа по предотвращению чрезвычайных 
ситуаций, готовности и реагированию (EPPR), Сохранение арктической флоры и фауны (CAFF), 
имеют разные географические границы. При этом границы Северного Ледовитого океана, поляр-
ных вод и самого региона Арктики находятся в процессе постоянного обсуждения [37]. Следует 
отметить, что границы Полярных вод и международные разграничения Арктического совета также 
имеют преимущественно географический характер без четкой связи с арктическим судоходством, 
т. е., по своей сути, не являются транспортным районированием.

В работе [38] сделана попытка нового представления районов Арктики с точки зрения фи-
зических, географических и экологических характеристик (рис. 5). В частности, предложены раз-
личные альтернативные определения арктического региона (например, к северу от 66°33ʹ с. ш., где 
наблюдаются полярная ночь и полярный день или регион, где средняя температура самого теплого 
месяца июля составляет 10 °C).

Согласно результатам исследований [39], арктическое судоходство занимает 57–80 % поляр-
ных вод, при этом включаются акватории и маршруты судов в летний период, когда происходит 
существенное таяние и очищение водной поверхности ото льда. В работе [40] на основе рассмо-
тренных различных факторов, влияющих на судоходство в Арктике, сделан вывод о необходимости 
в будущем создания зон экологического контроля судоходства с целью обеспечения экологической 
безопасности, развития единообразия режимов правового и технического регулирования, выделения  
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чувствительных морских районов, применения многоцелевых принципов интегрированного управ-
ления судоходством и развития концепции морского пространственного планирования. 

Рис. 4. Границы и разграничения научного международного сотрудничества в Арктике  
(иллюстрация с сайта https://www.arctic.gov/maps/)

             
Рис. 5. Альтернативные схемы районирования Арктики  

(иллюстрация автора)
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В качестве первого шага государствами — членами международного Арктического совета при-
нята схема районов применения и ответственности арктических государств согласно «Соглашению 
об арктическом поиске и спасании от 2011 г.» (рис. 6). Данная схема районирования, также являясь 
географической, не учитывает фактора арктического судоходства. Предполагается, что каждая стра-
на участник соглашения самостоятельно организует аварийно- спасательные работы в выделенных 
границах национальной ответственности, но при этом определяются варианты взаимодействия 
между странами. Например, Канада выделила 16 зон контроля безопасности (рис. 7) и на постоян-
ной основе имплементирует различные положения Полярного кодекса в национальную юрисдик-
цию [41], при этом разрабатывая дополнительные Правила безопасности арктического судоходства 
и предотвращения загрязнений [42], [43].

Рис. 6. Морские поисково- спасательные районы в Арктике [30], [40]

В 2020 г. современные российские Правила плавания в акватории Северного морского 
пути [28] установили границы 28 морских районов (рис. 8), что в 4 раза больше по сравнению 
с предыдущими Правилами 2013 г. [22]. Такое увеличение вызвано необходимостью перехода 
от большого пространственного категорирования ледовых условий к более мелкому, что позволяет 
более гибко составлять маршруты следования судов в зависимости от тяжести ледовых условий 
и ледового класса судна.

Рис. 7. Районы контроля безопасности  
Северо- Западного прохода (Канада) [42], [43]
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Рис. 8. Схема расположения районов акватории СМП [28]

Следует отметить, что у стран Арктического совета до сих пор не сформирован единый подход 
к таким задачам, как классификация льда (ледовой обстановки), и требованиям к конструкции судна 
(ледовому классу судна); большинство из них используют определения из Полярного кодекса, отдель-
ные страны применяют собственные правила и классификацию. Российская Федерация, например, 
при выборе критериев допуска судов использует как национальную классификацию (Arc4-Arc9), так 
и шведско- финскую (балтийскую), при этом признавая ледовые классы судов согласно Междуна-
родной ассоциации классификационных обществ [44].

В работах [45], [46] рассмотрены дополнительные факторы, определяющие навигационно- гид-
рографическое обеспечение судоходства по СМП, такие как распределение глубин по морям, ледовые 
условия, влияние сезонности на формирование маршрутов судов, плотность судов, интенсивность 
судоходства и др. Данные критерии могут использоваться для уточнения границ районов СМП, 
развития моделей и методов районирования акваторий арктических морей Российской Федерации. 
В работе [47] рассмотрены различные методы географического совмещений различных выявленных 
областей Арктики, в том числе морских и прибрежных акваторий по критерию развития разработ-
ки и добычи природных ресурсов, движения морского и речного водного транспорта, охраняемых 
территорий с целью прогнозирования пространственного развития территорий, которые могут 
интенсифицироваться при потеплении климата. В работе [48] рассмотрены различные подходы 
к пространственной оценке морского транспорта и исследованы различные точки зрения по дан-
ному вопросу, включая создание карт-схем транспортных потоков, сетевой анализ, представление 
стратегий развития прибрежных территорий и местных социально- экономических детерминант. 
Предлагаемый подход отличается от классических описаний географии основных маршрутов 
и морских портов, в частности, ставится под сомнение традиционный подход к географии морского 
транспорта, и предлагается совмещение географического, логистического, социального и экономи-
ческого подходов для районирования зон.

В процессе обобщения рассмотренных подходов к принципам построения географического 
и транспортного районирования акватории полярных вод было выявлено, что страны Арктиче-
ского совета не имеют единообразного подхода по основным факторам, оказывающим влияние 
на судоходство в арктических морях). Это связано с тем, что в акватории шести из восьми стран 
Арктического совета судоходство имеет периодический характер (преимущественно в летний 
период по чистой воде). Результаты сравнения признаков наличия развитого транспортно- геогра-
фического районирования в границах национальной акватории стран Арктического совета при-
ведены в таблице.
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Сравнение стран Арктического совета по наличию признаков развития  
транспортно- географического районирования и управления судоходством

Страна
(член

Арктического
совета)

Наличие
схем

транспортного  
или географического

районирования
акватории

Наличие
национальных

Правил
плавания

в Полярных
водах

Наличие
отдельной
морской

арктической
администрации

Наличие
национальных

требований
к конструкции

судна
(ледовому 

классу судна)

Наличие
национальной
классификации

льда
(ледовой

обстановки)

Дания û û û û û

Исландия û û û û û

Канада ü ü û ü ü

Норвегия û û û û ü*
Россия ü ü ü ü ü

США û ü û ü ü

Финляндия û û û û ü*
Швеция û û û û û

*Имеет научный характер, выполняется исследовательскими организациями и не имеет национального признания.
Условные обозначения: ü — наличие указанного признака в стране; û — отсутствие.

Перспективы дальнейших исследований
Методы и модели, использование которых возможно для будущего перехода от географиче-

ского к транспортному районированию СМП и акватории Полярных вод, в целом должны включать:
– качественное описание районов;
– количественное описание районов;
– описание связанности районов с объектами транспортной инфраструктуры;
– описание связанности районов с водными путями сообщения;
– возможность интерполяции данных (параметров) с географией района;
– возможность экстраполяции данных (параметров) с географией района (фактор времени);
– описание пространственных процессов;
– описание временных процессов;
– выявление связей пространственных и временных процессов;
– междисциплинарные подходы, в том числе социально- экономические;
Одна часть методов непосредственно связана с исследованием транспортных процессов 

(транспортного планирования), другая — с географическими процессами, которые могут быть 
исследованы как пространственные, временные или связанные. В зависимости от уровня агреги-
рования данных, характера допущений или сложности вычислений одновременно используются 
все три метода (географический, транспортный и междисциплинарный).

Заключение (Conclusion)
В процессе выполнения обзора рассмотрены основные схемы географического районирования 

морского пространства Арктики. Наибольшее развитие арктическое судоходство получило в Рос-
сийской Федерации — Северный морской путь, чуть меньшее в Канаде — Северо-Западный проход. 
Остальные страны Арктического совета практически не имеют организационной структуры, наци-
ональных правил и требований по обеспечению безопасности судоходства, что связано с его низкой 
интенсивностью в настоящее время в пределах границ национальных акваторий. Для планового 
увеличения грузооборота по СМП в ближайшие годы только географического районирования будет 
недостаточно, поэтому необходима разработка научно обоснованных методов и моделей перехода 
к транспортному районированию морской арктической транспортной системы СМП.
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